مقدمه
زادت قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس من الأهمية الإستراتيجية لمصر، وفي الوقت نفسه زادت من الأطماع الاستعمارية، خاصة أن إنشاء القناة صاحبه استخدام البخار لتسيير السفن، الأمر الذي قضى على المصاعب التي كانت تكتنف الملاحة بواسطة السفن الشراعية في البحر الأحمر، وقيام الثورة الصناعية في أوروبا، والتي رافقها توسع استعماري أوروبي في آسيا وإفريقيا؛ بحثًا عن المواد الخام للصناعة، وبحثًا عن الأسواق للصناعات، ولم يكن من الممكن الوصول إلى تحقيق ذلك إلا مع استخدام قناةالسويس، التي وصلت عدد السفن التي عبرتها في العام الأول لافتتاحها إلى عشرة آلاف سفينة، ثم زادت أهميتها مع اكتشاف البترول بكثافة في منطقة الشرق الأوسط، وحاجة دول أوروبا والولايات المتحدة الشديدة له؛ لذلك احتلت القناة أهمية كبيرة باعتبارها أهم القنوات والطرق المائية على الإطلاق.
التحديات التى تواجه القناة فى العصر الحديث :

تظل قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس شريان مصر الحيوى والاستراتيجي الذى يبرز عبقرية المكان ويختصر الزمان، وفى ظل المنافسة التجارية والاستراتيجية بين دول العالم، تستخدم هذه الدول كل الوسائل المتاحة لضرب منافسيها، وقد أطلقت إحدى هذه الدول مؤخراً عدة بالونات اختبار الهدف منها جسّ نبض الشارعين المصرى والعربى ومعرفة نية الحكومة المصرية فيما يخص مستقبل قناة السويس، فى الوقت الذى تتجه فيه الحكومة المصرية إلى خصخصة شركات كبيرة كان من الصعب فيما مضى الحديث عن بيعها أو مشاركة القطاع الخاص والمستثمرين المصريين والأجانب فى إدارتها. والصراع حول قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس ليس وليد الأحداث العالمية الأخيرة كما لا يعود سببه إلى التنافس التجارى فقط، لكن الحديث حول محو أهمية قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس وإيجاد طريق ملاحى بديل بدأ لأول مرة عندما نادى تيودور هيرتزل بحفر قناة بديلة، وقد كشف حاييم وايزمان أول رئيس لدولة إسرائيل فى مذكراته كيف أنه تبنى مشروع هيرتزل وعرضه على الرئيس الأمريكى وقتها هارى ترومان والذى وعده بالعمل على تحقيق هذا المشروع.
بدائل القناة:

ورغم معاهدة السلام التى وقعتها إسرائيل مع مصر إلا أنها لم تكف عن التفكير فى إنشاء طريق بحرى أو برى ينافس القناة ويقلل من عائداتها بما يهدد بإغلاقها، ويدل على ذلك الدراسة التى أعدتها جامعة تل أبيب وترجمتها وزارة الخارجية المصرية، وتتضمن الدراسة سبل نقل ما بين 70 إلى 80 طن من البترول عبر طريق العقبة إيلات وهو رقم يفوق ما يمر من البترول فى قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس والذى لا يزيد على 40 مليون طن سنوياً ويمثل حوالى %27 من حجم إيرادات القناة. وهذه الدراسة ليست الأولى من نوعها ولن تكون الأخيرة، فقد مولت مؤسسة أرماندها ملر الإسرائيلية دراسة سرية أخرى حددت من خلالها خمس مناطق بديلة لضخ البترول إلى العالم. وذلك بإنشاء خط أنابيب بطول 950 كم يصل إلى ميناء العقبة وآخر بطول 1550كم يصل حتى رأس تنورة والثالث من الكويت والرابع من قطر والخامس من سلطنة عمان وجميعها تخرج إلى إسرائيل، وقد أوضحت الدراسة أن قيمة إنشاء هذه الخطوط لن تزيد على 1.8 مليار جنيه وهو رقم يقل كثيراً عن تكاليف إنشاء ناقلات البترول العملاقة والتى تصل تكلفة الناقلة الواحدة إلى حوالى 125 مليون دولار.
ولم تقف الدراسات الإسرائيلية عند هذا الحد لكنها أيضاً تعمل على تحويل مسار البترول العربى إلى البحر المتوسط بعيداً عن قناة 
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أخطار جديدة

منافسة قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس لا تتوقف على إسرائيل وإنما بدأت أمريكا وفرنسا واليابان والنرويج فى إعداد دراسة مشتركة لاستخدام طريق القطب الشمالى كممر ملاحى دائم باستخدام نازحات الجليد وذلك لربط مياه الباسفيك بالمحيط الأطلنطى عبر القطب الشمالى المتجمد بما يؤدى لتقصير المسافة بين الشرق الأقصى وشمال غرب أوروبا وأمريكا، وتعمل الدراسة أيضاً على استغلال خط سكك حديد سيبيريا الاستغلال الأمثل. لكن ثمة خطر آخر يتهدد عوائد القناة من البترول وهذا الخطر - للعجب - يأتى من داخل مصر ذاتها وهو خط أنابيب البترول سوميد الذى بدأ تشغيله عام 1977 بطول 3.5كم وتبلغ طاقته القصوى 120 مليون طن زيت، وكان الهدف من إنشاء هذا الخط هو إمداد ناقلات البترول العملاقة بالزيت الخام كبديل عن عدم قدرتها على عبور القناة، ولكن بدأ سوميد فى إمداد الناقلات الصغيرة أيضاً بأكثر من %63 من إنتاجه وهو ما أثر على عوائد القناة وإيراداتها.

بالونات الاختبار

وفى ظل المنافسة الخارجية للقناة تعمل بعض الشركات الأجنبية مدعومة بأجهزة دولها على إطلاق الشائعات حول القناة لهدفين: إثارة الرأى العام المصرى والتأثير على اتجاهاته واستكشاف النوايا الحكومية فيما يتعلق بشؤون القناة وهو ما اصطلح على تسميته بالون اختبار يتم على إثر مردوده بحث وسائل تنافسية أخرى ووضع خطط بديلة ولعل أقوى هذه البالونات ما تردد عن اتجاه الحكومة المصرية ببيع قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس وخصخصتها. دعم هذه الإشاعة طرح هيئةقناة السويس لعشرة آلاف سهم تملكها الهيئة بنسبة %50 من شركة قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس للاستثمار، وهى شركة تعمل فى مجال المقاولات ورصف الطرق واستصلاح الأراضى ولا تمت لمجال عمل قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس بصلة، كما أن الأسهم طرحت لصالح صندوق التأمين بالهيئة وشركاتها الأخري، كما تحدد سعر السهم بمبلغ 560 جنيها مصرياً، وبالتالى لم يكن صحيحاً ما أشيع عن خصخصة القناة، خاصة وأن القانون رقم 30 لسنة 1975 ينص على أن هيئة قناة 
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 HYPERLINK "http://vb.analoza.com/t7731.html" السويس لا تقسم ولا تباع ورغم ذلك عمدت بعض الجهات الأجنبية إلى الإشاعة عن بيع القناة.
وسط كل هذه التحديات كان لازاما على مصر القيام بعمل مشروعات تطوير للقناه
ومن هنا جائت فكره انشاء قناة السويس الجديده ..
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الحلم المصرى العظيم

قناة السويس الجديده

عند الحديث عن قناة السويس الجديده ينبغى معرفة عدة معلومات هامه للغايه عن هذا الموضوع

طولها 72 كليو متر

«قناة السويس الجديدة» بطول 72 كليو مترا لتكون محاذية للمجري الملاحي الحالي، منها 35 كليومترا حفر جاف، 37 كليو مترا توسعة وتعميق لأجزاء من المجري القديم للقناة، وذلك مع البدء في تنفيذ مشروع تنمية محور قناة السويس، لزيادة حركة الملاحة الدولية للمجرى الملاحي وتقليص زمن عبور السفن، وزيادة أعدادها.

توفر مليون فرصة عمل

تستهدف مصر من إنشاء «قناة السويس الجديدة»، زيادة الدخل القومي، بمضاعفة إيرادات القناة بنحو 259%، ما يوفر ما يقرب من مليون فرصة عمل في إنشاء مدن صناعية على ضفاف القناة، منها منطقة إنشاء سفن وحاويات، وتصنيع سيارات وتكنولوجيا متقدمة، وصناعات خشبية ومنسوجات، وأثاث وصناعات زجاجية، وتحقيق عائد سريع وتوفير الأمن الغذائي من خلال إقامة مشاريع 
الاستزراع السمكي
تخفيض زمن انتظار السفن في القناة من 11 ساعة إلى 3
تخفيض زمن انتظار السفن بالمجرى الملاحي من 11 ساعة حتى 3 ساعات على أقصى تقدير، وزيادة عدد السفن العابرة يوميا من 49 سفنية في المتوسط عام 2014، إلى 97 سفينة يوميا عام 2023.

تكلفة إنشائها 4 مليارات دولار
تكلفة إنشاء القناة الجديدة لتكون محاذية للمجرى الملاحي الحالي، بطول 72 كيلو مترا ستصل إلى 4 مليارات دولار، بالإضافة إلى تكلفة تقدر بنحو 4.2 مليار دولار لإقامة 6 أنفاق أرضية لنقل السيارات والسكك الحديدية لسيناء يتزامن إنشائهما مع إنشاء القناة الجديدة، لتصل التكلفة الإجمالية للمشروعين إلى 8.2 مليار دولار.

تحت إدارة الجيش
خطط لتنفيذ المشروع هيئة قناة السويس، بالتعاون مع القوات المسلحة بمختلف أسلحتها وإداراتها.

الجيش يستعين بـ17 شركة وطنية في إنشائها
حفر القناة الجديدة سيكون من خلال الهيئة الهندسية بالقوات المسلحة، والتي تستعين بـ17 شركة وطنية مدنية تعمل تحت إشرافها.

يستغرق إنشائها 365 يوما
كلف الرئيس عبدالفتاح السيسي، الفريق محمود حجازي، رئيس أركان الجيش المصري، واللواء عماد الألفي، رئيس الهيئة الهندسية للقوات المسلحة، بتنفيذ المشروع خلال عام واحد فقط، بدلا من 3 سنوات، كما كان مخططا لها، وزيادة عدد الشركات المدنية المنفذة إلى 25 شركة.

تمويلها يقتصر على المصريين فقط
طرح أسهم لتمويل مشروع إنشاء قناة السويس الجديدة على البنوك المصرية، والمصريين فقط، وستوضع ضوابط لمنع تملك الأجانب وغير المصريين لهذه الأسهم
المشروع الجديد

هو إنشاء قناة موازية للأصلية، وتحويل المنطقة من مجرد معبر تجارى إلى مركز صناعى ولوجيستى عالمى لإمداد وتموين النقل والتجارة.

تم طرح مشروع تنمية القناة ثلاث مرات من قبل: مرتان فى عهد مبارك والمرة الثالثة كانت فى أثناء حكم محمد مرسى.
يبلغ طول قناة السويس الأصلية 190
كيلومترا، ويبلغ طول القناة الجديدة 72 كيلومترا منها 35 كيلومترا حفر جاف و37 كيلومترا توسعة وتعميق
تشرف على إنشاء المشروع لجنة وزارية يرأسها رئيس مجلس الوزراء إبراهيم محلب وتنفذه القوات المسلحة مع التحالف الفائز.

يتكلف شق القناة الجديدة نحو 4 مليارات دولار ويطمح إلى توفير مليون ونصف وظيفة وتنمية 76 ألف كيلومتر
تمويل حفر القناة الجديدة سيكون من عائدات أسهم تطرح على المصريين وحدهم وتتراوح بين عشرات ومئات الجنيهات للسهم الواحد. التكنولوجية المتقدمة، ومنتجعات سياحية على طول القناة، إلى جانب منطقة ترانزيت للسفن ومخرج للسفن الجديدة مما سيؤدى إلى خلق مجتمعات سكنية وزراعية وصناعية جديدة
خطة حفر القناة الجديدة تستغرق ثلاث سنوات،
التعريف بالقناه واهميتها
هي ممر مائي إصطناعي بطول 193 كم بين بورسعيد على البحر الأبيض المتوسطوالسويس على البحر الأحمر.و هى قناه موجوده فى مصر و بتربط مابين البحر الأحمر و البحر المتوسط. القناةاتحفرت فى عشر سنين و اتفتحت سنة 1869 فى ايام الخديو اسماعيل .
ولا شك ان قناة السويس ذات أهمية قصوى بالنسبة للملاحة الدولية . ولا شك ايضا انه لولا تحسن وسائل النقل والملاحة ، لما ازدهرت التجارة بين الدول ، ولما ارتبطت الشعوب برباطها الاقتصادي ، ولما ارتقت اساليب المعيشة بين الشعوب .

تختصر قناة السويس طريق البواخر المبحرة من بلاد الغرب الى بلاد الشرق وبالعكس لأنها تجنب هذه السفن الدوران حول القارة الافريقية عن طريق راس الرجاء الصالح . وتتراوح هذه المسافة بين 17 بالمئة و59 بالمئة من طول الطريق وتساعد السفن في توفير الوقود بما يتراوح بين 50 و70 بالمئة  تبعاً لحمولة السفينة وسرعتها . وتدليلاً على ذلك نذكر ان المسافة بين ميناء جنوى في ايطاليا وميناء بومباي في الهند عن طريق قناة السويس توازي 41.5 بالمئة من المسافة بين المينائين عن طريق راس الرجاء الصالح . من هنا يتضح فضل قناة السويس على الملاحة العالمية . وأكثر من هذا ، فان نظرة واحدة لما انتاب اوروبا ودول الغرب والشرق الاقصى من ازمات خلال فترة اغلاق القناة عقب العدوان الثلاثي عليها ، تكفي وحدها دليلاً على الدور الكبير الذي يقوم به هذا المرفق على مسرح الاقتصاد العالمي
تعميق القناة بما يسمح بمرور السفن والناقلات التي يصل غاطسها الى 27 قدماً .
ب – توسيع القناة بحيث يتراوح قطاعها المائي بين  1850 و1900 متراً مكعباً ، كي يتمشى مع الزيادة المتوقعة في احجام السفن .
ج – توحيد طراز التكسيات على طول القناة والاستعاضة عن نحو 40 طرازاً قديماً قائماً حالياً على جانبي القناة والتي تقتضي صياتها تكاليف باهظة .
وقد بدأت هيئة قناة السويس في تنفيذ هذا المشروع في مطلع سنة 1958 ، واصبح الآن بمقدور السفن ذات غاطس 36 قدماً ونصف القدم العبور . وجرى ابلاغ هذا القرار الى كل شركات الملاحة واصحاب السفن في جميع انحاء العالم .
2 – مشروع ناصر الذي يهدف في مرحلته النهائية الى حفر قناة جديدة الى جانب القناة الحالية ، مع توسيع وتطهير القناة الحالية . وعند الانتهاء من المرحلة الاولى لهذا المشروع في سنة 1963  كما هو متوقع ، ستزداد طاقة القناة التصريفية بنحو 20 بالمئة . وتقدر كلفة هذه التحسينات بمجملها خلال السنوات الخمس 1956 – 1963 بنحو 63 مليون جنيه
اثر مشروع قناة السويس الجديد فى دعم قيم الولاء والانتماء للوطن

عند الاعلان عن بدأ تمويل القناه كان هذا التمويل يقتصر على المصريين فقط وكان لهذا الموضوع اثر كبير فى دعم قيم الولاد للوطن حيث احس الشعب انه يقوم بعمل وطنى كبير لصاالح البلد . حتى يشعر الصغير والكبير بقيمتهم ومساهمتهم فى بناء الوطن وساعد ذلك على انماء الروح الوطنيه لدى الاطفال الصغار الذين ساهموا ايضا فى تمويل المشروع بمصروفهم

وكان الاقبال على شهادات القناه عظيما جدا حيث انه
في 8 أيام فقط عبر الشعب المصري إلي قناة السويس الجديدة مثلما عبر القديمة من الهزيمة إلي النصر ومن النكسة إلي الفخر.. هذا الشعب الذي حير ومازال
يحير العالم أجمع بعزيمته وإصراره أمام المحن والشدائد في 8 أيام فقط اسدل الستار علي اكتتاب المصريين لشراء شهادات استثمار حفر قناة السويس الجديدة.. 8 أيام فقط فصلت مصر عن الذل إلي العزة من الفقر إلي الغني.. في 8 أيام فقط جمع الشعب المصري 60 مليار جنيه أي ضعف المعونة الأمريكية التي تقدمها أمريكا لمصر وتأخذها أضعافا مضاعفة من فرض أوامر وسياسات ومعدات وتسليح بالأمر لمصر كان ذلك عهدهم في الماضي أما اليوم فقد أثبت الشعب المصري أنه قادر أن يقول «لماما أمريكا الإخوان» عفواً لقد نفد رصيدكم.. حقاً لقد نفد رصيد الأمريكان عند الشعب المصري بعد أن استباحوا الدم العربي والمصري وجعلوه مهاناً رخيصاً مستباحاً لأعوانهم من الإخوان المجرمين نعم أمريكا تدعم الإرهاب وما يحدث في الوطن العربي ومصر بدعم منها لقد هزها أن يذبح صحفي أمريكي وأقامت الدنيا ولم تقعدها ولم يهزها دماء شهداء الجيش والشرطة في مصر والعرب والمسلمين في الوطن العربي.. تلك ديمقراطية أمريكا ديمقراطية المصالح والمطامع في الشرق الأوسط بصفة عامة والوطن العربي بصفة خاصة خيراته وثرواته واليوم فقط أثبت الشعب المصري أنه إذا أراد فعل وإذا أمره من يحب ويثق فيه لبي.. لقد لبي الشعب المصري دعوة رئيسه للاكتتاب في قناة السويس الجديدة في الماضي حفر أجدادنا قناة السويس القديمة بدمائهم واليوم يحفرها أحفادهم بمدخراتهم وكل ما يملكونه للغد ومهما قيل ويقال وسيقال عن حرمانية تلك الشهادات فقد وعي الشعب المصري جيداً الدرس وأعلنها لمدعي الدين والدين منهم براء

اهمية ادارك الطالب للمشاريع القوميه داخل مصر

وبعد ان عرفنا من المشروع معنى الوطنيه والانتماء للوطن يظهر لنا اهميه ان ندرك اهميه المشاريع القوميه داخل بلدنا ووطننا فمثل فحين يدرك الطالب معنى المشروع القومى فأنه يتربى على ان يكون شاب وطنيا محبا لبلده غيور عليها ويعلم كم هى عظيمه مصر . فأى مشروع قومى مثل مشروع حفر قناة السويس الجديده هو مفيد للوطن ولشباب الوطن ويقدم لهم الوظائف التى بها يعيشون عيشه كريمه وايضا يقومون بخدمة وطنهم عن طريق الاخلاص فى العمل والتفانى فيه والعمل على رفعة هذا الوطن والارتقاء بالمشروع القومى للنهوض بمصر فى كل المجالات
دور الدوله فى تنمية سبل المشاركه الايجابيه والعمل الجماعى
:1- النشاط الطلابي عنصر مكمل للمنهج الدراسي بمفهومة الواسع، وبدون الاهتمام به لا تكتمل العملية التربوية.
أ- تتآزر الأنشطة المدرسية مع الجانب الدراسي البحت لتكون معه شخصية متكاملة متوازنة، وهي تهتم بالتربية خارج الفصل في الغالب (لكن اخل حدود المنهج بمفهومه العام)، ولتحقيق هذا الهدف فإنه يمكن للمعلم النشط أن يوظف برامج النشاط لخدمة مادته العلمية فيؤثر في شخصية الطالب تأثيراً أبلغ من مجرد التوجيه المباشر أو حقن المعلومات والتعليم وحشوها في ذهن الطالب مجردة عن التطبيق والممارسة.
ب- نستطيع أن نوظف الأنشطة المدرسية ونستثمرها بقدر طاقة الإنسان على العطاء، وبقدر ما يحصل الإنسان على محركات وتشجيع ودعم بقدر ما يقبل على الأنشطة ويتحسن مستواه وترتفع كفاءته، ولو أُحسن تخطيط الأنشطة وتنفيذها لتحولت طاقات مهدرة وسلبية إلى فاعلة وإيجابية.
2- من أشد الأخطار التي تواجه شبابنا اليوم خطر الفراغ الذي أفرزته المدنية الحديثة فانشغل الأب عن ابنه، وتسللت إلى بيته قنوات إعلامية لا رقيب عليها أو حسيب، وغيرها من المستجدات على مجتمعنا اليوم، ويأتي مبرر تفعيل الأنشطة المدرسية هنا من حيث كونها وسيلة مثلى للقضاء على أوقات الفراغ عن طرق نشاطات محببة للنفس، بل استثمار الفراغ في تعلم مهن أو إجادة حرف أو اكتشاف موهبة فنية أو قدرة رياضية أو غير ذلك، مما يمكن استثماره وتطويره لصالح الشباب نفسه، وهذا يستدعي أن يتنادى المخلصون إلى دعم الأنشطة الموجهة لأوقات الفراغ، وألا تقتصر المسؤولية عنها على وزارة التعليم فقط، بل كل جهة مسؤولة عن الشباب وعن توجيههم سواء كانت حكومية أو أهلية.
3- كيفية تفعيل المشاركة المجتمعية : أسس دعم المشاركة المجتمعية:
1- الوعي لدى أفراد المجتمع بقيمة التعليم
2- النظر للتعليم على أنه قضية أمن قومي يجب التعامل معه باعتباره مسئولية مجتمعية يجب على المجتمع كله المشاركة فيه وتطويره
3- إطلاق القدرات الإنسانية وطاقات التلاميذ وتنمية قيم الانتماء والمواطنة من خلال تحقيق تفاعل مستمر بين أطراف المثلث : المدرسة - الأسرة - المجتمع المحلي
كيفية تفعيل المشاركة المجتمعية:
مدرسة بلا أسوار ليس بالمعني المادي للأسوار‏,‏ ولكنها مدرسة متصلة عضويا بالمجتمع‏,‏ وبما حولها من مؤسسات مرتبطة بحياة الناس متصلة بقواعد الانتاج‏,‏ متصلة بنبض الرأي العام‏..‏ وقد أدت هذه النظرة للتعليم إلي ضرورة إعادة النظر في طبيعة العلاقات بين المؤسسات التعليمية‏,‏ وبين الأطراف الأخري التي تمثل فئات وتشكيلات واسعة ومتنوعة نشطة في المجتمع‏..‏ ومن بين هذه التنظيمات التي رأت المؤسسة التعليمية أن تعمل علي تطويرها وتطوير نظم إداراتها مجالس الآباء والمعلمين‏..‏ إن الشراكة المجتمعية مهمتها الأساسية تنمية التعليم بطرائق وأفكار مبتكرة باعتبار التعليم مصدرا رئيسيا لسوق العمل‏..‏ مما يتطلب مزيدا من الجهد والعطاء لتوفير المناخ الأفضل لدعم القدرة الانتاجية من خلال تعليم عصري لطلاب المدرسة المصرية‏..(‏ حماك الله يامصر‏).‏
4- كيفية تجويد العملية التعليمية وتطويرها:تحتل مسألة التعليم في وقتنا الحاضر مكانة بارزة في معظم دول العالم، وأصبح الحديث عنه حديثا عن الاقتصاد والاستثمار للعنصر البشري في عملية التنمية الشاملة للمجتمع في حاضره ومستقبله. وفي ظل الأفكار الجديدة عن التعليم والتعلم لابد لنا من وقفة صريحة نناقش فيها ما يدور في مدارسنا نظرا إلى ما تتضمنه برامج التعليم من عمليات وأنشطة وخبرات مخططة تساعد على ترسيخ قناعات ومعتقدات فكرية معينة تتصل بحياة أبنائنا على المدى البعيد وتسهم إسهاما مباشرا في تشكيل ثقافتنا الاجتماعية، وتتجسد في الواقع كممارسات، فترسم صورة الحياة المدرسية من حيث الأهداف والنتائج المتوخاة لتعليم الطلاب في المدارس.
بعض البرامج والمشروعات التى تساهم فى بناء شخصية الطالب:
المسرح المدرسي دوره إيجابي على سلوكيات الطلاب وتكامل شخصياته وإعطائهم الثقة بالنفس لما له من خصوصية تتمثل في عرض الموضوعات المناسبة لسن الطالب والتي تستطيع صقل شخصية الطالب وتهذيبها وانخراطها في المجتمع،والتكيف مع الحياة ومعرفة معانيها وإيجاد علاقات طردية للجانب المعرفي والحركي لتكوين معادلة الاتزان النفسي-الانفعالي) والذي يعرف في مشروعية فن المسرح(بالتطهير) إذا اعتبرنا أن المسرح بشكل عام معني بكل ذلك وهذا أمر يجب تحقيقه بشرط توافر جميع متطلبات العرض المسرحي والمسرح المدرسي عليه عبء كبير في إيجاد كل ذلك في توازن يوجده كاتب النص ومخرجه من خلال الرسالة التي يحملها الممثل،إضافة لكونه يمثل النواة الأولى والرافد الرئيس للحراك المسرحي في أي بلد خاصة في عصر كثرت فيه الكليبات والأعمال التي تحمل السذاجة المفرطة،نؤمن جميعا بوجوده فالنشاط المسرحي موجود من ضمن أولويات إدارة النشاط الطلابي
الألعاب تنمى شخصية التلميذ : الألعاب تنمي القدرات الإبداعية لأطفالنا... يعتبر اللعب التخيلي من الوسائل المنشطة لذكاء الطفل وتوافقه فالأطفال الذين يعشقون اللعب التخيلي يتمتعون بقدر كبير من التفوق، كما يتمتعون بدرجة عالية من الذكاء والقدرة اللغوية وحسن التوافق الاجتماعي، كما أن لديهم قدرات إبداعية متفوقة، ولهذا يجب تشجيع الطفل على مثل هذا النوع من اللعب كما أن للألعاب الشعبية كذلك أهميتها في تنمية وتنشيط ذكاء الطفل، لما تحدثه من إشباع الرغبات النفسية والاجتماعية لدى الطفل، ولما تعوده على التعاون والعمل الجماعي ولكونها تنشط قدراته العقلية بالاحتراس والتنبيه والتفكير الذي تتطلبه مثل هذه الألعاب..ولذا يجب تشجيعه على ذلك .
النشاط البدنى ينمى شخصية التلميذ :فمطلوب الاهتمام بالتربية البدنية السليمة والنشاط الرياضي من أجل صحة أطفالنا وصحة عقولهم وتفكيرهم وذكائهم.
القراءة تبنى شخصية التلميذ: والقراءة هامة جداً لتنمية ذكاء أطفالنا، ولم لا؟ فإن أول كلمة نزلت في القرآن الكريم (اقرأ)، قال الله تعالى (اقرأ باسم ربك الذي خلق خلق الإنسان من علق اقرأ وربك الأكرم الذي علم بالقلم علم الإنسان ما لم يعلم) فالقراءة تحتل مكان الصدارة من اهتمام الإنسان، باعتبارها الوسيلة الرئيسية لأن يستكشف الطفل البيئة من حوله، والأسلوب الأمثل لتعزيز قدراته الإبداعية الذاتية، وتطوير ملكاته استكمالاً للدور التعليمي للمدرسة.
كيفية الاستفاده من هذا المشروع فى تحسين الاقتصاد المصرى

للاستفادة من مشروع قناة السويس الجديدة، وجعله في مصاف أهم المشروعات العالمية طوال القرن الحالي، مبينا أن قناة السويس يمكن أن تعاني مشاكل فنية قد تظهر في القريب.
وقد أكد الدكتور المهندس محمد حافظ أستاذ هندسة الأساسات والسواحل بجامعة "Uniten" الماليزية على أنه من الواضح أن عملية الحفر بداية من منسوب "0 – 0"، وحتى منسوب -27، وأن عملية الحفر ستكون تحت سطح المياه، وأن المياه التي تظهر ليست المياه الجوفية بالمعنى التقني للكلمة، ولكنها امتداد لسطح مياه البحر لقناة السويس، خاصة وأنه على مدار 150 عاما مضت تغلغلت مياه البحر لقناة السويس في مسام التربة والصخور المجاورة وخلقت لنفسها امتدادا داخل اليابسة الجافة، وأن هذا السطح المائي ربما يمتد لعدة كيلومترات يمين ويسار قناة السويس الحالية.
وأوضح حافظ أن المقطع المطلوب وفقا للتصميم الذي تحدث عنه رئيس هيئة قناة السويس هو عبارة عن عرض 280 مترا وعمق يعادل 29 من منسوب الأرض الطبيعية (+2) بطول اليابسة 35 كيلو متر، مما يعني أنه سيكون متسعا من أعلى القناة وضيقا في قاعها، حيث القاع إلى قرابة 160 مترًا، مشيرا إلى أن الفرق بينهما 120 مترا ضائعة. 
في البعد الأفقي للميول 1:2 أي 29 مترًا رئسيّا يقابله 58 مترًا أفقيّا أي 58 مترًا في اليمين بالإضافة إلى 58 مترًا على يسار المقطع كلاهما لا فائدة منهما؛ لأنه لا يمكن للسفن الاقتراب من الميول ولا بد أن تسير على محور القطاع أي في منتصف المسافة الـ 160 مترًا.
وقال حافظ إنه طالما أننا لم نستطع الاستفادة من الـ 58 مترا يمين ويسار القناة فإنه لا داعي لحفرها، وخاصة وأنه سيتم الحفر في صخور أو على الأقل رمال مدموكة ذات معامل اختراق " spt – 50" مما يعني أن تكاليف القطع ستكون أعلى بكثير من تكاليف القطع على الناشف، مقترحا تحويل قطاع القناة الجديدة من قطاع قناة مفتوح إلى قطاع على هيئة حرف U، بمعنى أن تكون جوانب القناة رأسية وليست مائلة، استخدام الـ Sheet piles لتخفيض تكاليف الحفر تحت سطح الماء، فعندئذ سيكون القطاع عبارة عن 30 مترا ارتفاعًا وعرض 160 مترا فقط، بالإضافة إلى حماية جوانب القناة بألواح الـ Sheet Piles، مؤكدا في الوقت نفسه أن تكاليف تثبيت الألواح ستكون أرخص بكثير من تكاليف حفر صخور بعرض 58 مترا يمين ويسار المقطع الفعال.
وأشار حافظ إلى أنه من الممكن أن يتم الحفر تحت سطح الماء بالتوازي مع تثبيت إلواح "Sheet Piles"، على أن يتم الحفر بواسطة الكراكات من الجنوب للشمال مع تخليق العمق المائي الكافي الذي يسمح بتعويم الكراكة، ثم إزالة التربة في بداية ونهاية العرض الفعال 160 مترا حتى يسمح بتثبيت الألواح، موضحا أهمية الاعتماد على المقطع السداسي المفرغ بحيث يتم صب الخرسانة المسلحة بداخله لزيادة ما يسمى بالـ"Stiffness".
وأكد على أن هذا التصميم يمكن أن يكون بديلا للتصميم الأصلي الذي تحدث عنه رئيس هيئة قناة السويس، وإن كان لا يصلح مع المقطع المار فوق المحور الطولي لنفق أحمد حمدي؛ لأنه يتضمن غرز مسافة من طول الـ Sheet piles داخل التربة، وهذا يتضمن قوة دفع ديناميكية كبيرة ربما تؤثر على سلامة جسد النفق، مبينا أنه وبشكل عام سواء تم تنفيذ القطاع المفتوح أو القطاع الـ U فالتكاليف ليست مثلما أعلن عنها سابقا، بل ستتضاعف لأكثر من 300% مع فتح مدة التنفيذ لخمس سنوات على الأقل.
كيفية الاستفاده من توفير فرص عمل للشباب من خلال المشروعات القوميه

سبق وذكرنا ان مشروع انشاء القناه يستهدف زيادة الدخل القومي، بمضاعفة إيرادات القناة بنحو 259%، ما يوفر ما يقرب من مليون فرصة عمل في إنشاء مدن صناعية على ضفاف القناة، منها منطقة إنشاء سفن وحاويات، وتصنيع سيارات وتكنولوجيا متقدمة، وصناعات خشبية ومنسوجات، وأثاث وصناعات زجاجية، وتحقيق عائد سريع وتوفير الأمن الغذائي من خلال إقامة مشاريع الاستزراع السمكي . وذلك يجعل المستوى المعيشى للشباب اعلى ويحقق دخل اعلى حيث ان معدلات البطاله ستنخفض بنسبة كبيره .
أشارت البيانات الصادرة عن الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء إلى أن عدد العاطلين عن العمل بلغ نحو 3.7 مليون مقابل 3.5 مليون في الربع الأخير من 2012 بزيادة 4.1 بالمئة.
ولم تسجل نسبة البطالة تغيرا يذكر مقارنة مع الربع الثالث من العام الماضي.

وارتفع عدد المشتغلين 0.7 بالمئة في الربع الأخير على أساس سنوي إذ بلغ 23.7 مليون عامل مقابل 23.5 مليون في نفس الربع من 2012.

وأظهرت البيانات أن القوة العاملة زادت 1.1 بالمئة على أساس سنوي في الربع الأخير من 2013 لتصل إلى 27.3 مليون مقابل 27 مليونا في نفس الربع من العام السابق.

ويعاني الاقتصاد المصري من عدم الاستقرار منذ الانتفاضة الشعبية التي أطاحت بالرئيس حسني مبارك في عام  2011.
وبهذا المشروع ستنخفض نسبة البطاله بنسبة 30 % على الاقل دفعه واحده بمشروع واحد وهذا دليل على نجاح المشورع بنسبة ساحقه مما يحقق الامال المعقوده من وراء انشائه .

دور الطالب فى دعم هذا المشروع

لا شك ان لكل منا دوره فى تدعيم المشروع وعلى الطالب ايضا فى هذا المشروع دور كبير فيما يلى :
1- الدعم المادى وذلك عن طريق شراء شهادات القناه والتى عن طريقها نسطيع حفر القناه بالاموال المصريه ودون حاجه الى قروض او مساعدات من دول اخرى حتى يكون المشروع مصرى خالص

2- الدعم المعنوى ويكون عن طريق نشر الطالب المعلومات التى يعرفها عن المشروع بين زملائه وتوضيح مدى اهميته وقيمته .
3- دور الطالب فى مجتمعه وبين اسرته واقاربه وتعريفهم بالمشروع وايصال المعلومات لاسرته وجيرانه اذا طلب منه ذلك
4- على الطالب ان يقوم بالبحث عن اى معلومه يمكنه الحصول عليها عن طريق البحث على شبكة الانترنت او القرائه فى الجرائد اليوميه او وسائل معلومات مقروئه او مرئيه للاستفاده منها وافادة غيره من تلك المعلومات .
